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Brasov, August 2015

Intoemit,
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RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA
CAP. 1 DATE GENERALE

1.1 Denumirea proiectului: ,Expertiza tehnicd a podului DN 11 km 744055, DN
11C km 10+175, km 16+526, km 20+188, km 30+16, km 31+900, km
32+4200";
1.2 Obiectul: Pod DN 11C km 16+526;
1.3 Beneficiar (autoritatea contractantd): DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI
Si PODURI BRASOV;
1.4 Elaboratorul expertizei: S.C. PRINFO S.R.L. BRASQV, str. Agriselor, nr. 19,
ap. 4, tel. 0268 418182, fax. 0368 814948;
1.5 Amplasamentul podului: localitatea Turia, judetul Covasna;
1.6 Expertiza tehnicd se intocmeste pe baza urmatoarelor elemente principale:
- contract de proiectare;
- caiet de sarcini;
- releveul podului efectuat la 12.08.2015;
- fotografii ale podului ;
- observatii si inspectii asupra podului;
- informat;ii obtinute de la localnici;
- date de la beneficiar (DRDP Brasov);
- Expertiza tehnica a podului pentru “Reabilitarea si consolidarea
drumului judetean D] 113, Tg. Secuiesc - Turia — Bolvanyos - Bixad, km
1+000 - 35+000, judetul Covasna”, intocmita de S.C. MIRGHIS S.R.L, in
anul 2008;
- Harta zonei podului (scara 1:100000);
- Atlasul cadastrului apelor din Romania, editat de S.C. AQUA
PROICT S.A. Bucuresti in anul 1992;
- Harta Romaniei cu unitdtile de relief (regionarea geomorfologica)
din anul 1984, de prof. univ. Grigore Posea si prof. univ. Lucian
Badea;
- Normativ privind criteriile de determinare a starii de viabilitate a
podurilor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat,
metal si compozite, indicativ CD 138-2010;

1
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- Instructiunile pentru stabilirea starii tehnice a unui pod, indicativ
A.N.D. 522-2002;
- Manualul pentru identificarea defectelor aparente la podurile
rutiere si indicarea metodelor de remediere, indicativ A.N.D. 534-
1998;
- Instructiuni tehnice privind repararea si intretinerea podurilor si
podetelor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat si
zidarie de piatra, indicativ CD. 99-2001;
- Normativul de proiectare pentru lucrdrile de reparatii si
consolidare ale podurilor rutiere in exploatare, indicativ N.P. 103-
2004;
- Normativ departamental pentru proiectarea antiseismica a
constructiilor in domeniul transporturilor si telecomunicatiilor,
indicativ PD 197-78;
- Normativ privind alcatuirea si calculul structurilor de poduri si
podete de sosea cu suprastructuri monolite si prefabricate, indicativ
PD 165-2000;
- Normativ privind proiectarea hidraulicd a podurilor si podetelor
indicativ PD 95-2002;
- Normativ privind lucrari de aparare a drumurilor, cadilor ferate si
podurilor Tmpotriva actiunii apelor curgatoare si lacurilor, indicativ
N.P. 067-02;
- Normativ privind urmarirea comportarii in timp, indicativ P 130-
199;
- Stabilirea categoriei de importantd a constructiilor din punct de
vedere al nivelului calitdtii, indicativ 31/N/1995;
- Poduri din beton - intretinere si reparatii, de prof. univ. Gabriela
Viorel si asist. univ. Mircea Suciu;
- Date de proiectare pentru reabilitarea podurilor, de ing. N. Litd, in
revista Drumuri si Poduri nr. 50/sept. 1999.

Se face precizarea ca administratorul drumului nu detine proiectul de

executie si nici ale interventiilor ulterioare asupra acestuia.
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CAP. 2 DESCRIEREA LUCRARII

Drumul national 11C, Tg. Secuiesc - Turia - Bixad, este situat in
Depresiunea Raului Negru — Muntele Bodoc si Depresiunea Bixad.

Pe cea mai mare parte a sa, drumul national DN 11C se desfasoara de-a
lungul pardului Turia, afluent de dreapta al Raului Casin, la randul sau, afluent
al Raului Negru, toate din Bazinul Oltului.

Conform normativului P100 - 2013, podul expertizat se afla situat in zona
cu Tc=0.7 s, ag=0.25g, iar conform P100 - 1992 in zona D.

Potrivit STAS 11.101/1-93, gradul de zonare seismica 7.

Drumul DN 11C are clasa tehnica IV.

Podul de la km 16+526 traverseaza paraul Boros, afluent de stanga al
paraului Turia.

Din datele furnizate de beneficiar, podul a fost executat in doud etape.
Constructia initiald a avut loc in anul 1945, iar in anul 1985 a fost largit.

Partea executatd in prima etapa este o dald din beton armat cu o latime
de cca. 6.2 m situata in partea amonte.

Ulterior Tn anul 1985, acestei dale i s-au addugat in aval doua fasii
prefabricate cu goluri cu latimi de 1.02 m si indltimi de 0.52 m.

Podul initial a fost dimensionat prin metoda rezistentelor admisibile,
conform Tncdrcaturilor date de normele germane DIN 1072/1931.

in zona podului, drumul este in aliniament, iar in raport cu albia prezint3 o
oblicitate.

Podul este oblic dreapta la aproximativ 57%

Podul are o lungime totald de 6.20 m, cu o lumina intre elevatiile culeelor
de 5.00 m, masurata longitudinal drumului.

Dala este prevazuta cu un coronament in partea amonte. Pe acest
coronament s-a montat un parapet de siguranta.

in aval pe fasia marginald nu este nici un coronament, insd s-a montat un
parapet de sigurantd ai carui stalpi s-au fixat probabil prin spargerea fetei
superioare a fasiei.

Culeele sunt fundate direct. Elevatiile culeelor sunt masive din beton.

Rezemarea suprastructurii pe banchetele culeelor se face direct.

Podul nu are trotuare, iar calea acestuia este din beton asfaltic, identicd cu

cea a drumului.
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Racordarile cu terasamentele sunt realizate prin aripi, dintre acestea,
aripa amonte mal drept este distrusa.

Se mentioneaza faptul ca spatiul liber sub pod este de 0.93 m.

Pe pod nu am constatat existenta unor instalatii, insa in aval de acesta, la
cca. 8.00 m se afld o linie electricd aeriand, sustinutd de staipi din beton
armat.

CAP. 3 STAREA ACTUALA A PODULUI

Stabilirea starii tehnice a podului de pe DN 11C Tg. Secuiesc - Turia -
Bixad, km 16+526, s-au facut pe baza datelor mentionate la punctul 1.6 si a
observatiilor, cercetdrilor si masuratorilor efectuate la fata locului asupra
podului in ansamblu si asupra elementelor acestuia.

Degradarile si defectele principale au fost analizate conform
LInstructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a unui pod ”, indicativ AND 522-
2002, si , Manualului pentru identificarea defectelor aparente la podurile
rutiere si indicarea metodelor de remediere”, indicativ AND 534-1998.

Cele mai importante observatii, constatari, defecte si degradari ale podului
de pe DN 11C, km 16+526, sunt urmatoarele:

3.1 Din datele pe care le detinem, podul a fost executat in anul 1945 si

largit in anul 1985 (Foto 2, 3);

3.2 In starea in care se afld, podul poate prelua inc8rcarile clasei a II-a

de Tncdrcare (convoaie A10, S60);

3.3 Gabaritul podului nu corespunde normelor tehnice actuale la partea

carosabila 7.50 m si la trotuare 1.00 m ldtime utila;

3.4 Avéand o indltime liberd de numai 0.93 m, in mod sigur, podul nu

poate prelua debitele paraului (Foto 2, 3, 5, 7, 13);

3.5 Podul prezint o oblicitate dreapta de 57%

3.6 La debite medii in sectiunea podului existd o tendinté de depuneri;

3.7 Podul este lipsit de trotuare (Foto 1);

3.8 Betonul dalei este degradat la intrados (Foto 4, 13);

3.9 Fata amonte a dalei are betonul, de asemenea, degradat (Foto 5);

3.10 Infiltratii in betonul dalei (Foto 4);

3.11 Armaturi neacoperite si ruginite la dala (Foto 4);
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3.12

3.13
3.14
3.15
3.16
3.17
3.18

3.19

3.20

3.21
3.22
3.23
3.24
3.25
3.26
3.27
3.28

3.29

3.30

3.31

3.32

3.33

3.34

3.35

Fasiile cu goluri nu au antretoaze care sa asigure conlucrarea cu
dala; _
Rostul dintre fasiile cu goluri nu este matat (Fot‘o 6, 8);
Muchia fasiei aval este degradata (Foto 6);
Infiltratii in fasiile cu goluri (Foto 9);
Infiltratii intre fasiile cu goluri (Foto 6, 8);
Lipsesc gaurile pentru aerisirea fasiilor cu goluri (Foto 6, 8);
Fasia marginald nu este protejatd cu hidroizolatie la partea
superioara (Foto 2, 3, 9);
Fasia aval are betonul erodat, exfoliat si armaturi evidente (Foto 3,
9);
Suprastructura este lipsitd de un coronament la partea aval (Foto 2,
3,9);
Coronamentul amonte este partial distrus (Foto 5, 10, 11);
La coronamentul amonte armaturile sunt evidente;
Culeea de la malul drept este foarte degradata (Foto 2);
Elevatia culeei C; are o crapatura verticala in partea amonte;
Beton degradat la banchetele de rezemare (Foto 6);
Lipsa dispozitivelor antiseismice (Foto 6, 8);
Rostul elevatie - fundatie de la culei este evident (Foto 6);
Zidul intors amonte de la culeea C; este distrus in totalitate (Foto
10);
Infiltratii la elevatiile culeelor (Foto2, 7);
Podul este prevazut cu parapeti necorespunzatori, cel din amonte
este partial distrus, iar cel din aval are stalpii fixati direct in placa
superioara a fasiei marginale (Fotol, 5, 11);
Lipseste indicatorul rutier cu denumirea obstacolului (Foto 1);
Din lipséd de Intretinere pe ambele laturi ale podului a aparut
vegetatia (Foto 1, 9);
La ambele capete ale podului, latimea platformei drumului este
necorespunzatoare (Foto 1);
Racordurile cu terasamentele si albia sunt necorespunzatoare (Foto
6, 11);
Aripa amonte mal drept este distrusa total (Foto 10);
5
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3.36 Lipsesc scarile si casiurile (Foto 11, 14);

3.37 Acostamentele rampelor nu sunt amenajate corespunzator(Foto 1);

3.38 Rampa Tg. Secuiesc este lipsita de un sant longitudinal in partea
amonte (Foto 1, 11, 14);

3.39 in amonte de pod, albia paradului are malurile protejate de vegetatie
arboricola, avéand si unele obstacole locale (Foto 12);

3.40 In aval de pod, malurile albiei sunt inierbate (Foto 15);

Aplicdnd , Instructiunile pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”,
indicativ AND 522-2002, la podul de pe DN 11C, km 164526, s-au obtinut
urmatorii indici de calitate:

- indicele de calitate al starii tehnice Ci= 8
- indicele de calitate al principaielor caracteristici functionale F, = 6
- indicele total de stare tehnica I, = 24
Conform acestui indice (I = 24), podul se incadreaza in clasa starii tehnice IV
~ STARE TEHNICA NESATISFACATOARE,
Precizdm ca la expertiza din anul 2008, podul a finregistrat un indice
I+=29, avand aceeasi clasa a starii tehnice (IV).

CAP.4. CONCLUZII

Analizénd toate elementele prezentate la capitolele precedente, cele mai
importante concluzii asupra podului de pe DN11C, Tg. Secuiesc - Turia -
Bixad, sunt urmatoarele:

4.1 Podul a fost construit in anul 1945 si largit in anul 1985;

4.2 Administratorul podului nu detine documentatia de executie a
acestuia si nici ale interventiilor ulterioare asupra podului;

4.3 In starea in care se afld, conform STAS 3221-86, podul poate prelua
sarcinile date de clasa a II-a de incarcare (convoaie A10, S40);

4.4 Conform ,Instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”,
indicativ AND 522-2002, podul de pe DN 11C, km 16+526, se incadreazd in
clasa starii tehnice IV - STARE NESATISF/U\C/XTOARE;

4.5 Din punct de vedere al debuseului, podul nu poate prelua debitele
produse la viituri, avand un spatiu liber de numai 93 cm;

4.6 in aceste conditii SE IMPUNE EXECUTAREA UNUI POD NOU;

6
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4.7 Proiectul pentru podul nou va fi elaborat de o societate specializata

in lucrari de poduri rutiere. Avand in vedere adancimea albiei, pozitia drumului

si spatiul de sub pod, proiectarea podului va impune modificarea profilului
longitudinal al drumului.

4.8 Pana la realizarea podului nou, se impun urmatoarele masuri:

4.8.1. Accesul interzis vehiculelor cu greutate mai mare de 10 t;

4.8.2. Limitarea vitezei de circulatie la maxim 10 km/h;

4.8.3. Degajarea podului si albiei din amonte de blocuri de piatra,
ramuri si depuneri;

4.8.4. Verificarea lunara a starii podului si dupa fiecare viitura;

4.8.5. In cazul constatdrii unor degrad&ri mai mari, se va limita
circulatia pe o singurd banda de 3.50 m ldtime, pozitionata in axul podului;

4.9 Executia podului nou necesita realizarea unei variante provizorii de
circulatie. Avand in vedere conditiile locale, varianta provizorie este posibild a
se realiza in aval de pod;

4.10 Semnalizarea circulatiei rutiere se va face conform ,Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instruire a
restrictiilor de circulatie, in vederea executdrii de lucrari In zona drumului
public si/sau pentru protejarea drumului”, aprobate de M.T. si M.I. cu ordinul
comun nr, 1112/411 din anul 2000;

4.11 Expertiza si stabilirea starii tehnice a podului sunt valabile 2 (doi)
ani, In conditiile in care nu se produce un seism mai mare de gradul 7 si nu vor
aparea degradari cauzate de situatii catastrofale (viituri, accidente pe pod,

incendii, transporturi grele sau agabaritice etc.).

Brasov, August 2015

EXPERT TEHNIC ATESTAT DE MLPAT".
cu nr. 01966/1997 /¢

ing. IOAN CERVINSCH:\/\/
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FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE A UNUI POD
conform: "instructiunilor A.N.D. 522-2002"

I. DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARII

L. Tipul lucrérii de artd ..o POD

2. Obstacolul traversat...........cc...oocoomv PARAUL BOROS

............................................ TURIA

4. Categoria, numarul drumului pe care este amplasat,

. DN 11C, Km 16+526
Pozitia KiloMetric. . ..o

5. Anul constructiei, anii consolidarilor sau

. 1945, largit 1985;
reabilitarilor

6. Tipul podului, dupd schema statics de rezistentd, a DALA $I GRINZI SIMPLU

modului de executie, oblicitate............coo.cooeoo REZEMATE, OBLICITATE 579
7. Materialul din care este alcituit (beton armat, beton BETON PRECOMPRIMAT SI
precomprimat, metalic, mMixXt)........cc.oooovvoio BETON ARMAT

8. Lungimea total3 a podului, numarul de deschideri, si 6.20 m , O DESCHIDERE DE 5.30
lungimea lor........ccoooovvcccccvcc m

9. Latimea podului (partea carosabild + trotuare), 8.30 m (carosabil cca. 7.00 m,
numarul de grinzi in sectiune transversald ... fard trotuare)

10. Aparate de reazem (tip, materialul din care sunt

alcatuite, scheme de amplasare)

L1. Tip infrastructuri.........cooooocoreoooo MASIVE DIN BETON
12.Tip fundaiic.co..ooocovveecccccc DIRECTE

13.Tipul imbrécamintii pe pod..........ccooc BETON ASFALTIC
14. Tip rosturi......cocooevvevovi » POZitia.......ocoooe

15. Parapeti pietonali......ccccooooocoeoo

16. Parapeti de SIGUrANEA........coerceoe METALICI

17. Racordéri cu terasamentele......................____ ARIPI

18. Apardri de mal..........coovmmomvc
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II. NOTAREA DEFECTELOR CONSTATATE PE TEREN

Nr. Notare defecte
crt. -
Poz Denumirea defectului Limita de Obs.
Cata depunctare (;1 (;2 c*3 c*4 (is
log | ™ (*) (*) (*)
0 1 2 3 4 5 6 7 8
Absenta unor elemente
structurale (antretoaze,
1 |rigidizari, contravantuiri etc.) din ;:2 p:rn]gﬁ Eé 8 6 - - -
fazele de executie sau P
exploatare.
Alinierea in plan rampa-pod
2 necorespunzatoare, |atime 4.5 ) _ ) 5 )
insuficientd a rambleului, acces
dificil pe trotuarul podului.
e e pgere, | 25 Podur ain
3 |lipsa acestora si/sau a tuburilor 'di'n b gaﬂ . - - - 5
de prelungire, guri de scurgere met‘apllice
infundate.
Aparate de reazem inglobate in
4 |praf si murdarie, nefunctionarea 3-5 = - 3 - -
corespunzatoare a acestora
Aripi sau sferturi de con afuiate
(cazul aripilor din beton). 4-5 - - X - -
5 | Aripi deplasate fata de pozitia
initiala, pierderea formei 6 B B 6 _ B
sferturiior de con.
6 |Armaturi fara strat de acoperire 4-6 6 6 - -
7 |Beton cu aspect friabil si/sau 6-beton simplu 8 8 6 _ B
zone din beton exfoliat 8- b.a.+b.p.
Beton degradat prin .
8 |carbonatare, aparitia de 7-8tie;°: _{S_'l;np'u 8 8 X - -
stalactite si/sau draperii -8.7D.p.
Beton degradat prin coroziune
9 |cu reducerea sectiunii 7-8 X X X - -
elementului
Bolti cu degradari avansate
10 |(crapaturi pe zone mari, aparitia 6-8 X - - - -
de striviri)
Calea pe pod sau pe trotuare 2-Suprafete
11 |este degradata (suprafata cu locale 3- = - - X -
S . A Suprafete>3m
ciupituri, poroasa, incretita) 2
Coroziunea armaturii, pete de 6-beton armat Fasie
12 |rugina si/sau fisuri sau crapaturi 8-beton 8 6 X - - margi
orientate pe directia acesteia precomprimat nala
Coroziune avansata a stalpului
metalic al parapetului in zona de
contact cu betonul, fixarea
13 |necorespunzdtoare a parapetului 5 - - - - 5
de siguranta si/sau numar
insuficient de suruburi de
innddire
14 |Coroziunea fisurata sub tensiune 6-7 X X - -
15 Coroziunea metalului ?n puncte, 6-7 X X B _ _
de profunzime si/sau intre piese
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0 1 2 8
Cumularea la un element al
structurii a mai multor degradari
16 ! @, g 8-9
(coroziune, crapaturi, strivire
etc.)
Defecte de suprafata ale fetei
vazute (culoare neuniforma,
pete negre, impuritati, pete de 4-pentru C1 si
17 |rugina, aspect prafuit, C2 2-pentru
imperfectiuni geometrice, aspect C3
macroporos, agregate la
suprafata)
18 Deformatii locale ale pieselor 5-6
datorita coroziunii
19 Deformatii mqri (sdgeti) ale 8-9
suprastructurii
Degradarea (betonului si/sau
coroziunea armaturii)
20 |parapetului, dislocarea stalpului 3-4
de prindere a parapetului, lipsa
rostului in parapet
Degradarea sau dislocarea 2.3
21 bordurilor. Lipsa sau distrugerea
placilor de acoperire a golurilor 4-5
din trotuare
Degradari ale malurilor si Amon
modificari de albie: - ruperea 7-8 te
22 malurilor, modificarea in plan a mal
traseului cursului apei; - drept
depuneri de material solid,
prezenta unor obstacole. 4-6
Degradarea (subspalarea, 4-6
deformarea) sau distrugerea
23 |partiala sau totala a lucrdrilor 6-8
de: - apdrare - dirijare -
praguri 7-9
Denivelari ale caii pe pod: 4-6
24 |- valuriri, refulari, fagage;
- praguri, gropi. 7-8
Deplasdri ale infrastructurii fata 7-8 Suprastr.
de pozitia initiala (tasari, rotiri, static det. 9-
25 |deplasari, lunecari etc.) produse | 10 Suprastr.
in majoritatea cazurilor de static
afuieri nedeterminata
Deplasari relative ale
26 elementelor structuraie (placi de 6-7
beton fata de elementele
metalice, la structurile mixte)
27 Deplasdri sau sdgeti permanente 8-9
mari, vizibile, ale tablierului
og |Detasarea timpanului de bolta 7.8
pe anumite zone
Deteriorarea aparatelor de 5.6
29 |reazem din neopren fretat.
Ruperea tachetilor, distrugerea 7.8
placilor de plumb sau metalice
Dezaxari ale coloanelor fata de 6-7
30 elevgl;nle realizate din stalpi in
continuarea coloanelor. Masca 4-5

10
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EXPERTIZA TEHNICA
(1] 1 2 8
31 |Distrugerea consolei trotuarului 8-9
32 Distrugerea suprastructurii 9-3 péa_ngtru Amonte
(elemente rupte) pentru C2 c2
Dislocarea unei margini din
33 bancheta cuzinetilor 7-8
Amenajarea necorespunzatoare
a acestuia 6
Elemente gresit pozitionate in
structura, deplasari ale
34 |imbin&rilor sau strangeri 6-8
insuficiente ale mijloacelor de
prindere
3-4 ptr. Cl si
Eroziunea betonului, prezenta C2cu
unor zone pe suprafata supraf.<1m?
35 |elementului in care agregatele si pentru C3
nu sunt inglobate in pasta de 5-6 ptr.
ciment Supraf.> 1m?
la ClsiC2
Fisuri de contractie (neorientate, Pentru
scurte, superficiale), faiantarea suprafete: <
36 | betonului. Fisurile se refera 1 rﬁz 3.4 51
numai la beton nu si la mortar m?2 5-6
sau tencuiala.
Fisuri si/sau crapaturi ale 10
betonului: >1 mm
- longitudinale: >0.2mm 8-9
<0.2mm 6-7
- transversale: >0.2mm 8-9
37 |<0.2mm 6-7 Fasia C2
amonte
- inclinate: >0.2mm 8-9
<0.2mm 6-7
- fisuri transversale sau 4-6 F5r3
longitudinale precum si intre deplasiri 7-8
timpane si zidul intors la pd lassri
podurile boltite cu deplasari
Fisuri sau crapaturi in Pentru
38 fmbracaminte (asfaltica sau din | suprafete: <1
beton de ciment), faiantarea sau | m?3 >1 m?
exfolierea acesteia 4-5
Fisuri si/sau crapaturi la 4-6 fara
39 |intradosul podurilor boltite din deplasari 7-8
zidarie cu deplaséri
Fisuri, ruperi ale elementelor < 20% 5-6
40 structurale si/sau ale 20%-50% 7-8
elementelor de prindere (nituri, >50% si
suruburi, conectori, sudura) sudura 9-10
Flambajul barelor sau voalarea
41 | volelor 89
Parapet cu geometrie generala zézcgurr?ua'
necorespunzéatoare in plan exista
42 |vertical si/sau orizontal, sistem deformatii ale
de protectie degradat (matuit, structurii de
Puncte de rugina, exfolieri etc.) rezistenta
Inclinarea pendulilor,
43 |neconcordanta cu temperatura 5-7

ambianta
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0 1 2 8
Pentru
) .. suprafete:
44 |Infiltratii, eflorescente <5m? 5.6
>5m?7
Infiltratii vizibile la intrados, pete supiggtje-
45 Jumede, eflorescente, stalactite P 2
la podurile boltite din zid&rie <5m 25_6
>5m-7
46 Neasigurarea pantei de scurgere 3.5
a apelor de pe pod
Lipsa lucrdrilor de apdrare 4-6 (pentru
maluri si/sau pentru dirijare a lipsa) 8 daca Mal
47 apelor sau necorelarea acestora exista drept
cu ale unor constructii din tendinta de amonte
apropierea podului (poduri CF, rupere a
canale etc.) malurilor
Lipsa sau degradarea
48 parapetului de si_guranta si{sau a ;e-grggg:in;
unor el.emente din parapetii pentru lipsa
podului
Lipsa protectiei anticorozive sau
degradarea celei existente
49 (culoare neuniforma, matuiri, 3.4
exfolieri, pete de rugina,
scurgere de oxizi de fier pe
suprafata elementului)
Lipsa sau degradarea
dlSpOZI.tIVU|U.I de acoperire a 4-6 pentru
50 rostului, a Q|sp02|t|ve|or de. degradsri 7-8
colectare si evacuare a apei, a .
pentru lipsa
elementelor de etansare,
infiltratii in zona rostului
Lipsa sau degradarea etansarii
dintre imbracaminte si celelalte
elemente ale caii (borduri, guri 4-5 pentru
51 |de scurgere, parapete, rosturi degradari 6
etc), prezenta apei sau a altor pentru lipsa
materiale in golurile de sub
trotuar
5-6 pentru
iesire din
Lipsa sau iesirea din functiune a functiune si Zco::fre
52 |dispozitivelor de protectie la lipsa pentru p 100‘ )
actiuni seismice zonele D,E 7 2013
pentru lipsa
zonele A,B,C
Lipsa sau degradarea lucrarilor
de protectie a taluzurilor, 3-4 pentru
scarilor de acces, casiurilor, degradari 5
53 |santurilor pereate de la piciorul pentru lipsa
taluzurilor, racordare sau racordare
defectuoasa, casiu cu bordura de| defectuoasa
pe culee
Modificarea exagerata a formei
54 |si proprietatilor fizico-mecanice 8-9
ale betonului

12
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(1] 1 2
4-5 pentru
Dh<Iim la
fundatii
directe si
Dh<?2 la
fundatii
indirecte 6-7
pentru Dh=I-
Modificdri ale regimului hidraulic, 2m la fundatii
55 coborérea etiajului in zona podului, directe si
addncimea talvegului Dh=adancime | Dh=2-4m la
talveg fundatii
indirecte 8-9
pentru
Dh>2m la
fundatii
directe si
Dh>4 |la
fundatii
indirecte
Neetangeitdti intre elementele
56 [structurii sau intre piese ale 5-6
elementelor structurale
Neprotejarea ancorajelor
57 fasciculelor la elementele 6-7
precomprimate Infiltratii de-a
lungui armaturii pretensionate 8
5-6 fara
Pozitia incorecta a elementelor iipéaesal:sg;?
58 |componente ale aparatelor de al|3e
reazem suprastructuri
i
59 Prezenta vegetatiei pe elementele 2.3
infrastructurii
60 Prezenta vegetatiei pe elementele 4-5
suprastructurii
Rampe de acces degradate: - 4-5
61 denvl\{elar| §i degradari ale caii; -
tasari mari ale terasamentelor,
alunecdri laterale 6-7
Reducerea pronuntata a sectiunii
62 |elementelor datorita coroziunii 81—09 p:r?':rrx;l é:lz
metalului (peste 10%) P
Rosturi decolmatate (in cazul
imbracdmintilor din pavele sau din
63 |beton de ciment), uzura pavelelor 3-4
(rotunjire, slefuire) sau a
imbrécimintii de beton de ciment
64 Rosturi de zidarie spélate de 4-5 pentru C3
infiltratii 6 pentru C1
Dispozitivele de acoperire a rostului
65 |de dilatatie grav deteriorate, 7-8
blocarea deplasarii din zona rostului
Dispozitivele de acoperire a
rosturilor necorespunzatoare, cu
66 |elemente de fixare sldbite, 5-6

denivelate in plan orizontal si/sau in
plan vertical
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0 1 2
. o 4-5 pentru C3
67 Segregarea betonului, cuiburi de 5-6 pentru C2

pietris, caverne

6 pentru C1

68

Solidarizari necorespunzatoare intre
elementele prefabricate, infiltratii,
fisuri, rosturi matate
necorespunzdtor

5-6 rosturi
matate
necorespunza
tor 6-7
infiltratii

69

Spatiu liber sub pod si/sau debuseu
insuficient, amplasarea
necorespunzatoare a instalatiilor
suspendate pe pod, lipsa
contrasinelor la pasajele superioare

4-5 spatiu
liber (inclusiv
gabarite)
insuficient 6
debuseu
insuficient,
lipsa
contrasinelor
la pasajele
superioare

70

Torsionarea elementelor
structurale, neplaneitatea acestora
sau elemente insuficiente de
solidarizare

7-8

71

Uzura zidariei sau betonului

4-6

72

Zidarie degradata la suprafata cu
aspect prafos, friabila sau exfoliata

3-4 pentru C3
5 pentru C1

73

Zidarie grav avariata (degradari
importante cu dislocari de
moloane), care trebuie injectata
sau camasuita

8-9

74

Zone inaccesibile pentru control si
intretinere ,cutii cu apa" si/sau praf

5-6

75

Degradarea ursilor, crapaturi, atac
biologic (putrezire, ciuperci, paraziti
etc), reducerea sectiunii acesteia

Reducerea

sectiunii:
<20% 4-6
20-50% 7-8
>50% 9-10

76

Deformatia exagerata verticala sau
orizontala a ursilor si/sau
pachetelor de ursi sau subursi

6-8

77

Ursi suprapusi sau cu pene fara rost
de aerisire sau cu pene care se
misca in locasurile lor

78

Degradarea fnjuguirilor pachetelor
de ursi, solidarizarilor
necorespunzatoare sau inexistente

4-6

79

Coroziunea elementelor metalice de
prindere (buloane, tiranti, scoabe
etc.)

4-6 pentru
buloane si
scoabe 7-8
pentru tiranti

80

Degradarea dulapilor, lipsa
montantilor, a diagonalelor sau
cedarea imbinarilor, ruginirea
cuielor de prindere in cazul grinzilor
alcatuite din dulapi

6-8

81

Degradarea podinei de rezistenta
(mucegai, crapaturi, atac insecte
etc.)

Pentru
suprafete: <
30% 4-6 30-

60% 7-8
>60% 9-10
C2

82

Podina de rezistenta cu tendinta de
ridicare, denivelata datorita uscarii
lemnului sau prinderii
necorespunzatoare

3-5

14
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o 1 2 3 4 5 6 7
Elementele componente ale podinei
83 |de rezistenta lipsa sau fixate 4-6 - - - -
necorespunzator
84 |Ridicarea pilotilor 4 - - - -
Degradarea biologica a elementelor
de lemn (piloti, babe, dulapii de la ) _ _ _ B
85 culei si/sau aripi), cedarea 4-6 X
ancorajelor
86 |Incovoieri mari ale babelor 4-6 - - X - -
87 |Palee instabila 6-8 - - X - -
gg |Lipsa sau degradarea sparghetilor 4-6 ) ) X ) )
(unde sunt necesare)
Lipsa sau degradarea
89 |contravantuirilor, contrafigelor sau 5-7 - - X - -
moazelor
Reducerea
Degradarea pilotilor in zona de sec%lunu:
%0 | contact cu terenul sau a etiajului <20% 4-6 ) ) X ) .
20-50% 7-8
>50% 9-10
Suprafata
) N afectata: <
91 |Lipsa sau degradarea podinei 30% 3-4 - - - -
>30% 5-6
imbric&minte din asfalt: -
92 fisurata, crépata; - cu denivel&ri 3%4 5% ) . i i
Desprinderea elementelor ce
93 alcdtuiesc podina de uzura 3.4 ) } ) _
(lemnarie ecarisata sau
semirotunda)
Degradarea sau lipsa longrinei
94 |apéara-roata sau a longrinelor de 3-4 i - - -
trotuar
Degradarea sau lipsa podinei de } i ) ) )
2> trotuar 4-6
Lipsa sau degradarea mainii
96 |curente a parapetului sau 5-6 - - - -
umplutura
Lipsa sau degradarea stalpilor
97 parapetului, prinderea 3.5 ) ) ) )
necorespunzatoare a acestora de
elementele de susinere
DEPUNCTAREA MAXIMA 9 8 9 8 8

C1 (*) = Suprastructura - elemente principale de rezistenta.

C2 (*) = Elemente de rezistenta care sustin calea.

C3 (*) = Infrastructuri, aparate de reazem, dispozitive antiseismice, sferturi de con sau aripi.
C4 (*) = Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate pe pod.
C5 (*) = Calea podului, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi.

In coloanele 3-7 s-a notat cu "x" elementu! la care se urméreste degradarea sau defectul descris.
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1. INDICE DE FUNCTIONALITATE F1

m

POD pe DN 11C Km 16+526, la Turia
EXPERTIZA TEHNICA

FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE A UNUI POD
III. NOTAREA CARACTERISTICILOR DE FUNCTIONALITATE

Depunctarea se face in functie de conditiile de desfésurare a traficului pe pod
(1atimea partii carosabile gi lungimea podului) si clasa tehnica a drumului
pe care este amplasat podul, conform tabelului nr. 1:

Tabelul nr. 1
Lungimea podului (L), [m]
L<25m L=26-100m l L>101m
Ldtimea podului, [m]
Clasa tehnicd a| Care corespunde cu Care corespunde cu Care corespunde cu C
Nr. | drumului (conf. | [3timea parti carosabile Care nu l3timea pértii carosabilea |  Care nu [3timea partii are ”Ud
Crt. | Ord. M.T. Nr, a drumului corespunde cu drumului corespunde cu | carosabile a drumului ccourelgplr:?eae
46/1998) Itimea pértii ltimea partii pétrltii
i carosabile a carosabile a i .
e sd;;atlu féréf* spa;ili drrumului cu‘spatiu Eje féréf“ spatit{ drumului ol ;gatlu fér§ spagiuv carosablle.a
sigurant3 de siguranta sigurantd | de siguranta sigurant de sigurantd|  drumului

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 I 0 7 8 0 8 9 0 9 10
2 11 0 6 7 0 7 8 0 8 9
3 11 0 4 5 0 5 6 0 6 7
4 vV 0 0 1 0 2 3 0 4 5
5 Vv 0 0 0 0 1 2 0 3 4

1 | Clasa tehnica a drumului ....cococeovviininineiicens : v

2 | Lungimea podului .......ccooeeiiiiiiiiiniien e 6.20

3 | Latimea partii carosabile ......cccoovveeeveeeiiiiee 7.00

TOTAL DEPUNCTARE 0
F1 = 10-0 10

2. INDICELE DE FUNCTIONALITATE F2

Depunctarea se face in functie de clasa de incarcare a podului si clasa tehnica a drumului,conform
tabelului nr. 2:

Tabelul nr. 2

Nr. crt. Clasa tehnicd a drumului E Sasalee mcaIrcare BoC I
1 I 0 10 -
2 II 0 9 -
3 II1 1 6 -
4 Y 0 3 8
5 Vv - - 3
1 Clasa tehnicd a drumului ...c.cccviiiiiiisiiiiiiiiinires v
2 Clasa de incadrcare a podulUi.....ovciiariiiiiaininciian, I
TOTAL DEPUNCTARE 8
F2= 10-8 2
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EXPERTIZA TEHNICA

3. INDICELE DE FUNCTIONALITATE F3
Depunctarea se face in functie de durata de exploatare a podului, care a trecut de la
constructie sau de la ultima reparatie capitala si tipul podului, conform tabelufui nr. 3:

Tabelul nr. 3

Nr Durata de exploatare a podului, care a trecut de

. Materialul din care Tipul la constructie sau de la ultima reparatie capitala

crt | este realizat podul suprastructurii 0-5 6-15 | 16-25 | 26-35 | 36-45 >54
Grinzi nituite & 2 5 6 7 8

1 | Metal Sudate . 5 6 7 8 9
Grinzi Matarov & 2 4 7 8 9

2 | Beton armat Grinzi Gerber 2 4 6 7 8 9
Alte categorii - 3 5 6 7 8
Fasii cu goluri* 3 7 8 9 10 10
Grinzi
tronsonate 2 4 7 8 9 10
(tronsoane

3 | Beton precomprimat | mici)
Grinzi
prefabricate ) 2 5 7 8 9
monobloc si
grinzi monolit

4 | Lemn 5 7 9 10 10 10

1 l;l:;ﬁ{lalul din care este realizat Beton armat si beton precomprimat

Durata de exploatare a podului, care a trecut de la
2 | constructie sau de la ultima reparatie 70 Ani
CAPILAlB. i e .
TOTAL DEPUNCTARE 8
F3=10-8 2
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4. INDICELE DE FUNCTIONALITATE F4

Depunctarea se face in functie de modul de respectare la executie a proiectului,
neasigurarea

—

18

L4 conditiilor de efectuare a lucrarilor de intretinere si reparatii, conditii de exploatare
necorespunzatoare.
o Tabelul nr. 4
nr. Depunctar
Crt Denumire defect o
1 | Lipsa de estetica a incadrarii podului in mediul inconjurator. 3-4
- 2 Lipsa rr.narcajelor‘si/sau a ipdicatoarelorﬁe semnalizar'e', lipsa panourilor de 2-3
_ protectie la pasajele superioare peste cai ferate electrificate.
3 | Lipsa indicatoarelor de restrictie viteza, tonaj si gabarit. 7-8
- Lipsa sau nefunctionarea dispozitivelor de intretinere (cérucioare, platforme
B 4 | acces etc), imposibilitatea accesului la elementele podului pentru inspectie, 5-6
intretinere si reparatii.
B 5 Neagigurarea sgurgeriivapgi,'jstagnarea apei pe pod, existenta unor straturi 2.5
suplimentare a imbracamintii pe pod.
6 Necorglarea amplasamentului podului_ cu.drum.ul si trq;eul al_bie_i., amplasgrea in 7-8
gabarit a unor elemente de constructie si/sau instalatii, restrictii de viteza.
7 Nerespectarea dimensiunilor la elementele de rezistentd ale suprastructurii. 5-6
Rezemare incorecta a grinzilor pe infrastructura. 8-9
1 | Estetica X
2 | Semnalizare 3
3 | Indicatoare de restrictie 7
4 | Dispozitive de intretinere 6
5 | Scurgerea apelor 5
6 | Amplasament X
7 | Geometria structurii 9
TOTAL DEPUNCTARE 9
|  F4=10-9 1
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5. INDICELE DE FUNCTIONALITATE F5

Depunctarea se face in functie de calitatea lucrarilor de intretinere curentd, conform
prevederilor din tabelul 5.

pm—— ey

Tabelul nr. 5

Nr.
Crt Calitatea lucrarilor de intretinere Depunctare

p—

1 | Buna (maxim 20% din lucrarile de intretinere nerealizate) 1-2
g 2 | Satisfacatoare (maxim 50% din lucradrile de intretinere nerealizate) 3-6
[ 3 Lipsa totala a lucrarilor de intretinere (peste 50% din lucrarile de 7.9

intretinere nerealizate)

1 | Bund

X
2 | Satisfacatoare X

3 | Lipsa totala a lucrarilor de intretinere 9

I TOTAL DEPUNCTARE 9
| F5=10-9 1

o

Prin intretinerea curentd a podurilor se intelege, in principal, executarea lucrariior privind:
- imbracdmintea pe pod, trotuare si rampele de acces in zona podului;
- racordarea trotuarelor cu acostamentele;
- existenta indicatorilor pentru restrictii de viteza, de tonaj, de gabarit, depdsire interzisa
si/sau a marcajelor orizontale;
- parapet, bordurd;
[ - guri de scurgere, asigurarea scurgerii apelor;
- aparatele de reazem (curatirea, vopsirea, ungerea acestora), rosturi.

S——
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FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE A UNUI POD
IV. DETERMINAREA INDICELUI DE STARE TEHNICA

Indicii de calitate ai starii

tehnice(Ci) C1 C2 | C3 | C4 | C5 TOTAL
Punctajul maxim 10 10 | 10 | 10 | 10 50
Depunctarea maxima (Dc) 9 8 9 8 8 42
Ci=10-Dc 1 2 1 2 2 8
Indicii de functionalitate Fi F1 F2 | F3 | F4 | F5

Punctajul maxim 10 10 | 10 | 10 | 10 50
Depunctarea maxima (Dg) 0 8 8 9 9 34
Fi=10-D¢ 10 2 2 1 1 16
IST=XCi + Zfi 38
Conform punctajului, podul se incadreaza in clasa starii IV

tehnice ==>

si se prezintd intr-o stare tehnica:

NESATISFACATOARE

Data:
Brasov, August 2015

EXPERT TEHNIC ATESTAT MLPAT
cu nr. 01966/1997
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Foto 1
Vederea cdii
dinspre Bixad

- parapete fixate
necorespunzator;

| - lipsesc trotuarele;

- acostamente
nesemnalizate;

- lipsé sant amonte mal
stang

Foto 2
Vederea podului
din aval
- pod realizat in doud

etape;

- sectiunea la scurgere
foarte limitata
(h=0.93 m);

- fagsie marginald
neprotejata;

- lipsa unui
coronament in aval;

- culee mal drept
foarte degradata;

- infiltratii la elevatiile
cuieelor;

- aripa
necorespunzdtoare
aval mal drept;
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Foto 3
Culeea C1 in aval

- pod realizat in doud
etape;

- sectiunea la scurgere
foarte limitata
(h=0.93 m);

- fasie marginala
neprotejata;

- lipsa unui
coronament in aval;

- fasia aval are betonul
evident, exfoliat si
armaturi evidente.




Foto 4
Dala vazuta din
amonte.

- beton degradat la
dala;

- infiltratii la dald;

- armaturi neacoperite
si ruginite la dala.

Foto 5

)

-1 Fata amonte a dalei

- parapet necores-
punzator;

- coronament partial
distrus;

- fatd amonte a dalei
cu beton degradat;
- spatiu liber sub pod

0.93 m.

Foto 6
Culeea C1 vazutad
de sub pod

- rostul dintre fasii
nematat;

- muchia fasiei aval
degradata;

- infiltratii intre fasii;

- lipsa dispozitivului
antiseismic;

- beton degradat la
bancheta de rezemare;

- racord
necorespunzator cu
terasamentul si albia;

- rostul elevatie -
fundatie evident;

- lipsa gaurilor de
aerisire la fasii.
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Foto 7
Culeea C2. Vedere
de ansamblu.

- spatiul de scurgere
limitat;

- infiltratii in elevatia
culeei.

Foto 8
Culeea C2.
Rezemarea fasiilor.

- rost nematat intre
fasii;

- infiltratii in bancheta
de rezemare;

- lipsa dispozitivului
antiseismic;

- lipsa gurilor de
aerisire la fasii.

Foto 9
Fasie aval. Fata
laterala.

- lipsd coronament;

- fasie neprotejatd pe
partea superioara;

- fasia aval are betonul
erodat, exfoliat si
armaturi evidente;

- infiltratii n fasie.
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Foto 10
Racordarea cu
terasamentul.
Amonte malul

drept.

- coronament amonte
distrus;

- lipsa parapetului pe
zona distrusa;

- aripa amonte
distrusa total;

- zid Tntors amonte
mal drept, de
asemenea distrus.

Fotoll
Racordarea cu
terasamentele

amonte.

- lipsa unui parapet
corespunzator;

- racorduri
necorespunzatoare;

- lipsa scarii si a
casiurilor;

- lipsa sant
longitudinal amonte
mal drept.

Foto 12
Albia in amonte.

- obstacole in
scurgerea apei;

- vegetatie arboricola
pe maluri.




-

Foto 13
Albia sub pod.

- degradari ale
betonului la
intradosul dalei;

- sectiune de scurgere
limitatd h=0.93 m.

Foto 14
Idem, vazuta din
amonte.

- lipsa scarii si a
casiului;

- lipsa unui sant
amonte mal stang.

Foto 15
Albia in aval

- vegetatie.. T
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